Vježbe – IV termin – vježba 


Zadatak 1. 
Na deonici puta duzine S=1700 m, metodom pokretnog osmatraca snimljene su karakteristike saobracajnog toka i utvrdeno je da je u saobracajnom toku prisutno 45% vozila koja se krecu brzinom od 40 km/h, 20 % vozila koja se krecu brzinom od 55 km/h, dok se ostala vozila krecu brzinom od 60 km/h.

Vozilo osmatrac snima karakteristike saobracajnog toka u smeru A-B. Vozilo osmatrac je deonicu puta u smeru A-B preslo za 122 s, au smeru B-A za 135 s. Tokom voznje u smeru A-B vozilo osmatrac je preteklo 10 vozila, a bilo je preteceno od strane 15 vozila. Krecuci se u smeru A-B vozilo osmatrac se mimoislo sa 100 vozila, au smeru B-A sa 110 vozila. Potrebno je izracunati:
· Srednju prostomu brzinu (Vs); 
· Srednju vremensku brzinu (Vt); 
· Gustinu toka (g);
· Srednje vreme putovanja svih vozila u toku ();
· Jedinicno vreme putovanja (tm); 
· Prosecni interval sledenja (); 
· Prosecno rastojanje sledenja ().



Zadatak 2. 
Vremena prolaska pojedinacnog vozila kroz dva susedna preseka A-A' i B-B' koji se nalaze na medusobnom rastojanju od 2000 m iznose: 
[image: ]
Ukoliko se zna da uslovi odvijanja saobracaja ostaju nepromenjeni tokom perioda merenja u trajanju odjednog casa, potrebno je izracunati: 
· Srednju vremensku brzinu (Vt); 
· Protok vozila (q)
· Gustinu toka (g);
· Srednje vreme putovanja svih vozila u toku ();
· Jedinicno vreme putovanja (tm); 
· Prosecni interval sledenja () posmatran na preseku A-A'; 
· Prosecno rastojanje sledenja ().






Zadatak 3. 
Snimanjem saobracajnog toka iz vazduha u jednom trenutku ti je na deonici izmedu dve raskrsnice zabelezeno je 58 vozila. U datom trenutku ti zabelezena  su i rastojanja sledenja izmedu vozila i to:
· 13 intervala sledenja u duzini od 60 m; 
· 6 intervala sledenja u duzini od 56 m; 
· 9 intervala sledenja u duzini od 52 m; 
· 11 intervala sledenja u duzini od 48 m; 
· 5 intervala sledenja u duzini od 44 m; 
· 13 intervala sledenja u duzini od 40 m.

U datom trenutku trenutna brzina svakog vozila u posmatranom toku imala je sledecu raspodelu:
· 42% vozila imalo je brzinu od 50km/h, 
· 27% brzinu od 55 km/h, 
· 18% vozila brzinu 60 km/h, i 
· 13% vozila brzinu od 65 km/h. 
Potrebno je izracunati:
· Srednju prostomu brzinu (Vs); 
· Prosecno rastojanje sledenja ().
· Gustinu toka (g);
· Prosecni interval sledenja ().
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Slika 4-1.  Meduzavisnost brzine i gustine u teorijski idealnim uslovin
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Slika 4-4.  Trodimenzionalna meduzavisnost brzina-protok-gustina u teorijski
idealnim uslovima

Veli¢ina maksimalne brzine - V,,, u apstraktno zami§ljgnim tco'rvi_jslfi I:deah
uslovima zavisi od sposobnosti vozila i vozaca da bez 1kak.v1h ogranicenja i sme
ostvare maksimalno bezbednu brzinu. Relativno :zadovoljgvajuu odgovor nga ,
pitanje moze se dobiti utvrdivanjem srcdnjc.vc]i‘émc mak51mal'nc bczl?ednc br;
reprezentativnog novog putnickog automoblla,. 1z o@goyaraj uceg broja Yo_inji
strane istog reprezentativnog vozaca odli¢nih psihofizickih osoblpa na traci idea
tehnicko-cksploatacionih karakteristika i u idealnim opStim - ambijental;

uslovima.

Veli¢inu maksimalne gustine g, koja se dostize u trenutku kada brzina postaje nu
apstraktno zamiSljenim teorijski idealnim uslovima, nije moguce merenjem utvrdit|
zadovoljavajuéi nacin, kao $to je re¢eno za utvrdivanje V.. Naime, u ovom slu¢
merenje se ne moZe izvesti sa istim vozilom i vozacem, ve¢ nizom putnickih vozil;
¢ijim upravljatima sede razli¢iti vozagi. Vozila mogu biti priblizno istih tehnic
cksploatacionih karakteristika, ali sa vozacima razli¢itih psihofizickih osobina, koji
su istih psihofizickih osobina, samo slucajno mogu reagovati istovremeno na isti n
u voznji.
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pored izlozenih fundamentalnih relacija izmedu protoka, gustine i srednje prostorne

zine toka, 72 analizu uslovg kretanja vozila u saobracajnom toku od znacaja su i
druge relacije izmedu osnovnih parametara saobracajnog toka.
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